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ZAMESTNAVATELOV

STANOVISKO REPUBLIKOVEJ UNIE ZAMESTNAVATELOV

Riadne predbezné stanovisko k névrhu nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o typovom schvalovani
motorovych vozidiel a motorov, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre
takéto vozidlg, pokial ide o ich emisie a Zivotnost batérii (Euro 7), ktorym sa zru$uje nariadenie (ES) ¢. 715/2007 a
nariadenie (ES) ¢. 595/2009

https://www.slov-lex.sk/legislativne-procesy/SK/LPEU/2022/661

Material v pripomienkovom konani do 13.03.2023

Struény popis podstaty materialu najma jeho relevancie z pohl'adu RUZ

Material bol predlozeny do medzirezortného pripomienkového konania Ministerstvom dopravy SR ako na zaklade
uznesenia vlady SR ¢. 627/2013

Cielom a obsahom materidlu je najma:

VSeobecny ciel iniciativy je dvojaky: zabezpecit riadne fungovanie jednotného trhu stanovenim primeranych,
nakladovo ucinnych a nadcasovych pravidiel tykajucich sa emisii vozidiel a zaistit vysoku Uroven ochrany Zivotného
prostredia a zdravia EU dal$im zniZzenim emisif latok znecistujucich ovzdusie z cestnej dopravy.

|

niciativa prispeje k dosiahnutiu vSeobecného ciela plnenim tychto troch Specifickych cielov:

1. znizenie zlozitosti suc¢asnych emisnych noriem Euro;
2. poskytovanie aktudlnych limitov pre vSetky relevantné latky znecistujuce ovzdusie;
3. zlepsSenie reguldcie emisii v skutocnych podmienkach.

Zlepsenie regulacie emisii v skuto¢nych podmienkach poc¢as celej Zivotnosti vozidla ma zna¢ny vyznam z hladiska
trhu s jazdenymi vozidlami. Navrh normy Euro 7 sa zameriava na znizenie emisii vozidiel poCas dlh$ej Casti zivotnosti
vozidla, ¢im je prinosom aj pre pouzivatelov jazdenych vozidiel. Najma pokial ide o Specificky ciel 3, v niekolkych
nasledujucich rokoch budud kvalitu ovzdusia nadalej ovplyvhovat vozidld vyhovujice menej prisnym emisnym
normam ako Euro 7. Mohli by sa zaviest vhodné stimuly na obnovu starsich vozidiel, aby spifiali poziadavky normy
Euro 7, pokial ide o vyfukové emisie, ale aj emisie z bfzd a pneumatik.

Postoj RUZ k materialu

Cielom navrhu je zabezpecit riadne fungovanie jednotného trhu stanovenim primeranych, nakladovo ucinnych a
nadcasovych pravidiel tykajucich sa emisif vozidiel a zaistit vysoku Uroven ochrany zivotného prostredia a zdravia EU
dal&im znizenim emisii latok znecistujucich ovzdusie z cestnej dopravy. RUZ k névrhu predkladd nizsie uvedend
pripomienku.

Pripomienky RUZ k predkladanému materialu

1. Zasadna pripomienka k navrhu ako celku
RUZ navrhuje v celom stanovisku k ndvrhu na prislusnom mieste zohladnit nasledovné podnety

A. PoZadujeme posun terminov uginnosti
V &l. 10 predmetného navrhu nariadenia su obsiahnuté nerealistické terminy ucinnosti - jul 2025 pre vozidla kategorii
NT a M1 a jul 2027 pre vozidla kategorii M2, M3, N2, N3, 03 a O4. Navrhované terminy ucinnosti su nerealistické a
nevykonatelné. Z hladiska pokrocilého datumu a potreby vydania delegovaného aktu, ktorym sa stanovia Specifikacie,
sa sektor dopravy nestihne na tieto zmeny pripravit, a preto Ziadame posunutie terminov U¢innosti.

Sektor cestnej dopravy sa nachadza momentdlne v neistote z dévodu doby vyrokovania navrhu nariadenia, jeho
ucdinnosti, ako aj Ucinnosti potrebnych delegovanych pravnych aktov. Sektor potrebuje mat istotu, ze mu bude
poskytnuty potrebny ¢asovy priestor na prispésobenie sa danym zmenam.
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B. Zachovanie neutralneho pristupu
V sUcasnej dobe v nakladnej doprave neexistuje spolahliva alternativa k spalovaciemu motoru, najma na dihé
vzdialenosti. Vyvoj elektromobility v nakladnej doprave pomaly napreduje, vSak momentdlne je pre potreby
medzinarodnej dopravy stéle nedostatocny, pokial ide o nabijaciu infrastrukturu, dojazd na jedno nabitie a rovnako aj
cena predmetnych vozidiel je aj trojndsobne vy$sia ako vozidiel so spalovacim motorom. Preto je potrebné hladat
cestu v uz dnes dostupnych technolégidch, a tym zabezpecit znizenie emisii v doprave. Rovnako je potrebné najst
rovnovahu medzi investovanymi nakladmi a dosiahnutymi prinosmi.

RUZ ziada zachovanie technologicky neutrélneho pristupu. V kone¢nom ddsledku podstata spociva v znizeni emisif
sklenikovych plynov z dopravy.

C. Zohladnenie Zivotnosti vozidiel
V sucasnosti je priemerna zivotnost tahaca cca 800 000 tis. km priblizne 8-9 rokov. Prijatie novej normy Euro 7 by
nemalo viest k obave stanovenia datumu vyradenia vozidiel Euro 6 vzhladom na priemernu zivotnost nékladnych
vozidiel (napr. pri tahac¢och cca 8 - 9 rokov).

Cielom Eurdpskej zelenej dohody je dosiahnutie klimatickej neutrality do roku 2050. Prijatim emisnej normy Euro 7
sa nastavia prisnejsie pravidla v produkovani emisii a dopomoze sa tak k ich znizeniu. Za zdruzenie vyjadrujeme
potrebu zaoberat sa otdzkou stanovenia datumov povinného vyradenia starsich vozidiel z prevadzky (Euro 4 a
starsie), nakolko tieto vozidla produkuju najviac emisii. Préve toto opatrenie by predstavovalo velkd Usporu emisii, a
tym by dopomohlo vo velkej miere k dosiahnutiu vy$Sie stanoveného ciela. Motivaciu na obnovu vozovych parkov je
potrebné podporit aj zo strany $tatu napriklad formou zavedenia tzv. Srotovného alebo inou formou zvyhodnenia
nakupu novych vozidiel.

D. Brzdy a pneumatiky
Ziadame, aby sa nariadenim jasne zadefinovalo rozdelenie zodpovednosti medzi vyrobcov vozidiel, pneumatik a bzd.
Vykonnost brzd a pneumatik by sa mala definovat na zéklade typového schvélenia. Meranie vykonu pneumatik a brzd
si nembze vyzadovat instaldciu pridavnych zariadeni na monitorovanie v redlnom case.

E. Monitorovacie palubné snimace
Cestni dopravcovia nesuhlasia v pripade palubnych monitorovacich zariadeni, aby sa Udaje zasielali nepretrzite.
Operatorom by sa mala zarucit moznost volby pristupu k tdajom o vozidle. Konkrétne vopred definované Udaje by
sa mali na poziadanie docasne spristupnit autorizovanym inspektorom pri kontroldch za $tandardizovanych a
bezpecnych podmienok a potom by sa mali vymazat. Hlavnym dévodom je ochrana Udajov a bezpecnosti. Pristup k
Udajom by nemal narusat vykondvanie prepravnej operécie.

2. Zésadna pripomienka k bodu 12 (Analyza jednotlivych ustanovenf predkladaného navrhu), ¢lanku 10 ods. 4
Znenie: ,Najidealnejsie posunutie uvedeného datumu na minimalne 24 mesiacov od vydania sekundarnej legislativy
(idedlne 36 mesiacov) navrhujeme nahradit nasledovnym znenim: ,Navrhujeme posunutie uvedeného datumu na
minimalne 36 mesiacov od vydania sekundarnej legislativy”.

Odbvodnenie:

Principidlne sa stotozrujeme so stanoviskom, Ze Uc¢innost ustanoveni v ¢lanku 10 by sa mala odvijat od vydania
delegovanych aktov. Sme v§ak toho nézoru, Ze stanovisko SR by malo konkrétne vyjadrovat navrh SR, preto ziadame
o preformulovanie textu spolu s vyjadrenim poziadavky na odklad Uc¢innost az o 3 roky od vydania delegovanych
aktov. Cim dlhsie prechodné obdobie bude vyrobcom vozidiel poskytnuté na spinenie poziadaviek v zmysle EURO 7,
tym efektivnejsie bude méct sektor reagovat na poziadavku implementovania novych technoldgii. Zaroven sa vytvéra
dodatocny priestor pre vyvoj a vyskum novych alternativ, pripadne na zvySenie efektivnosti uz su¢asne dostupnych
alternativ (elektromobilita v nékladnej doprave), ktorych zmysluplna implementdcia si vyZaduje kroky nie len na strane
vyrobcov vozidiel ale aj na strane ¢lenskych Statov na vytvorenie dostatocnej nabijacej / plniacej infrastruktiry.

3. Zasadna pripomienka k bodu 12 (Analyza jednotlivych ustanoveni predkladaného navrhu), prilohe |
Znenie prvej vety navrhujeme nahradit nasledovnym znenim: ,Napriek tvrdeniu Komisie, Ze v si¢asnosti su dostupné
technoldgie, ktoré umoznuju vozidldm plnit stanovené limity, je nutné upozornit na to, ze Komisia navrhuje niekolko
nasobne prisnejsie emisné hodnoty pri testovani vozidiel. Zaroven je potrebné rozliSovat dostupnost technoldgii a
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existenciu technoldgii. Nie kazda technoldgia, ktord je v stcasnosti vyvinutd a umoZfiuje dosahovat stanovené
emisné limity, bude aj dostupna z ekonomického hladiska. Prave na priklade elektromobility je mozné vnimat vyrazny
rast investi¢nych nakladov v porovnani s inymi technoldgiami. V neposlednom rade odpori¢ame sa vo vSeobecnosti
pri sledovani ciela dekarbonizacie dopravy zameriavat na emisie z celého Zivotného cyklu a nie len emisie
produkované na vyfuku vozidiel v sulade s principom technologickej neutrality. Tento pristup umoziuje vyuzit
potencial aj su¢asne dostupnych alternativnych paliv, ktoré maju nizku, ¢i nulovd emisnu stopu zo Zivotného cyklu,
no su aplikovatelné iba v spalovacich motoroch. Emisné ciele je vhodné pinit kombindciou opatreni vo vztahu k
vyrobcom vozidiel ale aj k zdrojom energie, ktora tieto vozidla pohana.”

Odbvodnenie:

Navrh nariadenia zvySuje naroky na dosahované emisné Uspory nakladnych vozidiel. Technoldgie, ktorymi je mozné
zabezpecit znizovanie emisii z nakladnej cestnej dopravy v si¢asnosti sice existuju, no st nadalej vo vyvoji. Dostupné
rieSenie su nakladné a pri niektorych technoldgiach (najma elektromobilita) narézame aj na problém s nerozvinutou
infrastruktdrou. Prave z tohto dévodu dlhodobo razime nézor, Ze znizovanie emisii z dopravy ma byt hodnotené
metodikou merania emisii zo zivotného cyklu jednak voci palivam ale aj voci vozidlam. V tejto suvislosti je potrebné
brat na vedomie, ze EK vytvara tlak na vyrobcov vozidiel prostrednictvom dvoch legislativnych aktov — EURO 7 a CO2
Standardy pre tazké uzitkové vozidla. Oba akty maju za ciel znizovat emisnu stopu z cestnych nékladnych vozidiel.
Je vsak otazne, Ci prijatie nasobne vysSich emisnych limitov v zmysle normy EURO7 nepresmeruje vyskumné
kapacity vyrobcov vozidiel na splnenie poziadaviek stanovenych v zmysle EURO7 namiesto investovania tychto
zdrojov na vyvoj a vyskum technoldgii, ktoré umoznuju spinit eSte prisnejsie ciele podla nariadenia o CO2
Standardoch. Navrhovanou pripomienkou sledujeme aby sa SK prihlasilo k podpore principu technologickej neutrality.
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